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1. Aufgaben

Das Geheist diegestindeste und klimaschonendste Art sich fortzubewegen. Bereits reitstiem Schritterals
Kinderlangen wir Selbstandigkeih der Mobilitatind esist wichtig, diese Mobilitat bis ins hohe Alter aufreght
erhaltenDas ZuFulzGehen halt fit undtarkt das Herz, den Kreislauf und die Konzentration. Zudem férdert es

den Muskelaufbau, das gesunde Korpergewicht, das psychische Wohlbefinden und erhéht die Lebenserwartung.
Als klimafreundlichste Mobilitatsform tragt dasFztGehenzur Reduktion der Larmbelastung und der Luft-
schadstofEmissioner{Feinstaub, Stickoxide, Mikroplastik) lnedl erzeugt keine Treibhausgadé Das sind
wichtigeGrindefur die Férderung und die Priorisieruties Zu-Ful3Gehes in strategischen Planungen gls-

sunde und nachhaltigdobilitatsform

Der Masterplan Gehen ist eine Strategie fUrEddGehen, mit der sich die Stadohenemslazu bekennt,
MaRnahmen fir einen attraktiven und sicheren Ful3verkehr umzusetzen und somit den Anteil der Fualdéwege an
Gesamtwegealler Bewohnennenzu steigern. Daruber hinaus istidMasterplan Gehen eine Voraussetzung fur
die bundesweite, finanzielle Férderung MFaRverkehrsaf3hahmen im Rahmen der Forderschigidienaaktiv

mobil. Dabei werden unter anderem Investitiamsd Betriebskosten im Zusammenhang mit baulichen und be-
wusstseinshildenden Malinahmen, Kosten fir MaBnahmuerRaum und Siedlungsplanung sowie immateri-

elle Leistungen, die in Zusammenhang mit den InvestitiotsBetriebskosten stehen (z.B. externe Planungs-
kosten, Mobilitatserhebungen, Digitalisierungsarbesen), gefordert.

2. Methodikund Ablauf

Die Methodik und die Bearbeitungsschritte des Masterplans Gehen orientien kighdbuch zur Erstellung
einesortlichen FulRverkehrskonzeptes oder lokalen MasteG@hen'2/ des Bundsministeriums fir Klima-
schutz, Umwelt, Energie, Mobilitétpovation und Technologie (BMi¢it 2025Bundesministerium fur Innova-
tion, Mobilitat und InfrastruktuBMIM).

Zu Beginmwird der Bestand analysiert und &sundlagdiir die Erarbeitung vorielan und Handlungsfelder
herangezogernschlieRendverden ein SollFuRvegenetzMalRnahmenempféimgen sowie emPriorisierung
von FuRverkehrsprojektenarbeitetZusatzlictzeigendie geplanten Projekigichtige Entwicklungen fir den
FulRverkehr in der Stadiohenemsuf

Die Erarbeitung des Masterplan Gehens Hoherefotgte mitfolgende Schritten

» 31. Oktober 2024: KigRff mit der Stadterwaltung Hohenems

» November 2024 bis Februar 2025: Anglysele Entwicklung SelNetzund erste Malinahmen
» 12. Februar 2025: Besprechumgt der Stadtverwaltung Hohenems

» Februatis April 2025 ErarbeitundvialRhahmen un@riorisierung

» 23. April 2025: Besprechung mitrddirgermeister und de€tadterwaltung

M

> 6. Mai 2025Vorstellung des Masterplaira Planungs Bau und Stadtwerkeausschuss
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3. Analyse

DieGrundlagen fir die Analysimd bestehende Konzepte und Strategies Bundes, des Landedes Agglome-
ratiorsprogramms Rheintaind vor allem der StattohenemssowieMobilitdtskennahlen Daten zur Bevolke-
rungsdichte undstruktur, Pointsof Interest (POI), Daten zur bestehenden Fuldverkehrsinfrastruktur, Unfallstatis-
tiken und weitereelevanteGISDaten.

3.1. Siedlungsraum

Von insgesamt 402,0 ha Bauflachen fur die Siedlungsentwicklung (Wohngebiet, Mischgebiet, Kerngebiet; ohne
Betriebsgebiet) sind 2022 291,8 ha genutzt (ca. 72,6%), 110,2 ha sind hingegen nicht genutzt/2Bgi%)

den Flachen fiir Betriebsgebiete liegt die Nutzung bei 75,8% (58,8 ha von insgesamt 77,6 ha). 18,8 ha sind derzeit
nicht bebautHohenems gliedert sich in elf Stadtte{éen, Unter der Burg, Emsreute, Markt, Weiler, Berg,

Schwefel, Gmuand, Sohl, Herrenried und Bauern

3.2. Mobilitatskennzahlemnd Bevolkerungsdaten

3.2.1. Mobilitatserhebund_and VorarlbergZ023

Die Stadt Hohenemserfligt Uibetkeine eigene stadtische Mobilitatserhebudig letzte Mobilitatserhebudgs

Landes Vorarlbergstammtaus2023/3/. Hohenemdélitind i e Kat egori e £Zent r.ldiérr aum gr
werden14,7%der Wegezu Ful3 25,9% mit dem Rad, 13,5% mit dem OV zuriickgelegt. Die restlichen 37,6% bzw.

8,1% werden von Pkiaenker:innen und deren Mitfahrer:innen zuriickgelegt.

Masterplan Gehen Hohenems Seite5



Abbildundl: Modal Split Vorarlberg Werktag 2023 pro Kategorie Gemeinden

Mobilitdtserhebung Vorarlberg 2023 “___
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Werktag
. -
00% 14,6%
N -
. -
60%
. -
40%
30%
25,9% e 21,9%
20% I 10,3% o -
- -
ms o
Zentralraum gréRere Zentralraum kleinere Periphere Gemeinden Vorarlberg 2023
Gemeinden Gemeinden
" FuB Rad B MIV-Lenker*in  MIV-Mitfahrer*in mov Sonstiges

Quelle Mobilitatserhebung Vorarlberg, 20338

Ein Vergleich mit friheren Mobilitatserhebundes Landegzeigt, dassler Anteil des ZFultGehenswischen
2013 und 201it 19%stabilwar, seither aber riicklaufig isindim Jahr2023 bei #,7%liegt. StarkeZuwachse
sind vor allem beim RadverkehrimpbachtenDer Anteil dePkwFahrerinnensinkt jedoch langsam und liegt
heute bei 38%. Das Ziel 2030 im Mobilitdtskonzept Vorarlberg @0di%)eine deutliche Reduktion des motori-
sierten Verkehrauf 34%an /4/.

Masterplan Gehen Hohenems Seite6



Abbildung2: Modal Split Vorarlberg im Vergleich zwischen 2013, 2017 und 2023 Werktag

Mobilitdtserhebung Vorarlberg 2023

Modal-Splitim Vergleich zwischen 2013, 2017 und 2023
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Quelle Mobilitatserhebung Vorarlberg, 20338

Am meisten zu Fu3 gehen Kinder und Jugendlgtoés(7-Jahrige mit einemWegeAnteil vor25% undSe-
niorinnen (iber65-Jahrigé mit einem Anteil vo21%. Die Bedirfnisse dieser Bevdlkerungsgruppen sind bei der
Gestaltung des offentlichen RauneslenVordergrund zu stellen. Eine Gestaltung, die sich an diese schutzbe-
dirftigen Nutzergruppen orientiert, erfillt die Bedirfnisse aller andeffenl®sehendemgenauso

AbbildungB: Modal Split Vorarlberg nach Altersklassen Werktag

Mobilititserhebung Vorarlberg 2023

Modal-Split nach Altersklassen
Werktag

6 bis 17 Jahre 18 bis 34 Jahre 35 bis 49 Jahre 50 bis 64 Jahre 65 Jahre oder dlter Vorarlberg 2023

" Ful Rad B MIV-Lenker*in = MIV-Mitfahrer*in mov Sonstiges
Quelle: Mobilitatserhebung Vorarlberg, 283
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Die durchschnittliche Wegelange, die von den Vorarlbergerimrgamtralraungrof3ere Gemeindezuriickge-
legt werden, betragt 1J6m. In diesem Radius liegen auch 7% aller-Péharten. InZentralraum gréRere Ge-
meinden sinckin Drittel der Wege kirzer als X/ undliegen damit irFuRwegedistanDiese Zaldn zeigen:

Rir den FuBund Radverkehgibt es nochviel Luft nach obert das vorhandene Potaal wird derzeit nicht aus-
geschopftDieses Poterzial gilt esdurch die strategische Planung von zusammengrighgn, dichten Fullind
Radwegenetzen sowie durch deren AusbduoherQualitazu nutzen

Abbildungd: WegelangenverteilungprarlbergVerktag

Mobilitdtserhebung Vorarlberg 2023
Weglangenverteilung
Werktag
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Quelle: Mobilitatserhebung Vorarlberg, 2(83

3.2.2. Altersstrukturund Bevolkerungdichte

Am 1. Janner 202#ebten17.319Personen in Hohenemwovon 50,1% Frauen sind. Seit 2011 ist die Bevolke-

rung umknappl2% gewachsen. Der Anteil der unterJEhrigen liegt heute bei 16,1%, der Anteil de6d6

Jahrigen bei 60,5% und der Anteil dber60-Jahrigen bei 23,4%. Der Anteil déser 75-Jahrigen ist seit 2011

von 6,3% auf 8,7% der Bevolkerung gestig¢déibie Alterung der Bevolkerung ist somit auch in Hohenems
spurbarund wird sich in Zukunft noateutlichverstarkenDa Frauen alter werden als Manner, allerdings weniger
gesunde Lebensjahre verbringen, ist die Starkung des Ful3verkehrs und der Infrastruktur fir Frauen umso wichti-
ger. Sie gehen auch mehr zu Fufdabsoluten Zahlen steigt auch die Zahl der Kinder und Jugendbéhen

Diese demografische Entwicklung zeigt deutlich, dass ein zukunftsorientiertes Verkehrssystem stark auf die Be-
darfnissejener Personen, die ohne Auto unterwegs sihld, der Kinder und Jugendlichen sowie der Senior:in-

nen, auszurichten ist. Aus diesem Grund ist es besonders wichtig, eine zusammenhangende und engmaschige
Fulwegeinfrastruktur mit kurzen und direkten Wegen bereitzustellen, Barrierefreiheit flacheadeskedgli-
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chen und offentliche Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat, Begriinung, Beschattung und Entzgiegehafg

fen. Dabei sind nicht nur bestehende Siedlungsgebiete, sondern auch Stadtentwicklungsgebiete zu beriicksichti-
gen.

Mit Uber 51 Personen pro Hektar ist vor allem in den inneren Stad{fdiéek) sowieteilweise irHerrenried
Bauern und Schwefdie Bevolkerungsdichte hoch.
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Abbildungb: BevolkerungsdichtdohenemdRaster 100x100mJahr 203!
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1 Samtliche im Bericht abgebildete Darstekurgind hochauflésend im Anhang beigelegt.
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3.3. FuRwegenetz Bestand

Die Analyse der FuBverkehrsinfrastrukiasiert autlenDaten der GraphenintegratieR&ttform (GIP)und der
StadtHohenems80% aller StralRen in Hohenehabenkeine eigene Infrastruktur fur den FuRBverkdter wird

der Verkehr auf einer Mischverkehrsflache abgewickelt. Die restlichen 20% der Straf3en sind mit FulRverkehrsan-
langen ausgestattetDas kdnnerstrallenbegleitend8ehsteige, Gehwege bzw. Gehd Radwege seifmicht
inkludiertsind Gehweg abseits der Stral3e aulbalb desOres, Wandewege,Beggnungs und Ful3gangerzo-

nen). Inder Analyse wird dabei nicht unterschieden, ob sich die Fulverkehrsanlage nur auf einer Seite oder auf
beiden Seiten der Stra®efindet.

Der uberwiegende Teler StralRen mituliverkehrsanlagen befirtdgch in den dicht besiedelten Bereicluzm
Stadt.Stral3en mit einem Gehweg abseits der Straf3e (innesinis)charakteristisch fur gréRere Wohnhausanla-
gen wie z.B. inler RheinhofstraRe oder in den Siedlungen rund um die Mozartdrafddienensie cer Er-
schlieBung under feinmaschige Durchwegug. Letzteres gilt auch fittie Geh und Radwege abseit®n Stra-
RBen. Oft stellen sie auckiingere Verbindungen her, wie zBtlang des Bsbaches, entlang des Rheins und ent-
lang der Bahngleise

Verkehrsberuhigte BereicllBegegnungsoderFul3gangerzom sindfir die Ful3ganger:innen von zentraler Be-
deutung. In diesen Stral3en ist die DichtZaurul3Gehendn hoch. DieFu3gangerund Begegnungszonm
Zentrumwurden in den letzten Jahré&ontinuierlichumgesetztauch in der Umgebung des Bahnhdfies die
StadteineBegegnungszoneerordnet

Das Ful3verkehrsnetz ist #entrumvon Hohenemsindin Herrenriedengmaschignit direkten Wegeerbindun-
gen In denangrenzenden Stadtteileind umdas Zentrumdie Gebiete rund um den Bahnhof sowiBamern
ist das FulBwegenetz lickenh&itGéietenmit geringerBebauungsdichte sind die Strafliarf den Kfa/erkehr
ausgelegt, attraktiveurchwegungennd eigene Infrastrukturdiir den FuR3verkehr fehlen oft

2 Osterreichweiter Datenstandard fur Verkehrsinfrastruktur
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Abbildungs: ISFWegenetz Stadiohenems
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Masterplan Gehen Hohenems

N

Seitel2



3.4. Hochstzulassig&fzGeschwindigkeit

Die Stadt Hohenems hat ein einheitliches Geschwindigkeitsregime bescHédsaten Begegnungszonen darf
maximal 20 km/h gefahren werden. Auf Gemeindestraf3en grundsatzlich Temjpoh&beres Tempolimit gilt
aufSammelstralReder Gemeind¢40 km/h) sowie auflenLandesstral3en im Stadtgebiet (50 kmibds Tempo-
limit entsprichtnicht automatisch der tatsachlich gefahrenen Geschwindi@legiebenenfalls miissen bauliche
MaRnahmen oder verstarkte Kontrollen an Stethegesehen werderan denen bekanntermaf3en zu schnell ge-
fahren wird
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Abbildung7: Tempolimit
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3.5. Quellen und Ziele fir den FuRverkeNunschlinien

Ziele undQuellerim Alltagsverkehsind Wohngebiete, Arbeitsstatten, Bildungsd Einkaufseinrichtungen, Erho-
lungsrdumeder Bahnlof und wichtigeBustlaltestellen sowidas Krankenhau®ie Verbindung der wichsign
Points of Interest (POIftnden in detwWunschlinien der ZEuf3GehendenNeben den bestehenden Zielen und
Quellerist auchdie kiinftige Siedlungsentwicklumg berticksichtigen

WichtigeAchsen fur den FulRverkehr verlaufen zwischen dem Bahnhof und dem Zeuoiwiezwischen den
einzelnen Stadtteilzentrekuch innerhalb der einzelnen Stadtteile bzw. Siedlungen befindemeséthin oder
mehrere Zentren mit Einrichtungen fur den taglichen Beasfden Wunschlinien und den wichtigsten Achsen
lasst sich ein SelFuRwegenetz ableiten, welches im Sinne einer Stadt der kurze)\W(Egé&weiterverfolgt und
umgesetzt werden solDiese Ziele werden auch im Landesmobilitatskonzept 2019 verfolgt.

Fur die Hohenemser:innen die fuRlaufige Erreichbarkeit von Erholungsraugtsnfallsvichtig. Die Anbin-
dung dieser Ausgleichsrdume wird mit déch &ndernden Klimabedingungen immer wichtigeowie auch die
Erreichbarkeit von wichtigen ®Mltestellen (Bahnhdchlossplatz)akobHannibalStrale etc.) Verbindungen

in die Nachbargemeindenissen beim Wunschliniennetzenfallanitgedacht werden. Das betrifft vor allem die
GemeindeAltach im Stden, dessen Siedlungsgethietkt an Hohenemanschliel3t

Im WunschliniennetrabenVerbindungen zwischen EinfamilienhausgeblatgrehohePrioritat,da sich die Er-
ledigungen des taglichen Bedarfs auf die Stadtteilzemtretdie dicht bebauten Siedlungsgebmtentieren
Auchdie QuelZielBeziehungeru grof3erenGewerbegebieteam Siedlungsrangind fiir den FulR3verkehmricht
prioritar. GroRere Gewerbend Industriebetriebe, z.Bas Betriebsgebiet Hohenems Nord, die Spinnerei und
dasOttenarealhabenin der Regetin weites Einzugsgebignsichtlichihrer Beschaftigten und Kuadund wer-
den mit dem Pkw, Rad oder ddBuserreicht.

In einem SolFulRwegenetz ist es wichtig, auch zukiunfigeltentwicklungsgebiete und Wbhatprojektezu be-
rucksichtigenDazu zakhletwadas Entwicklungskonzept Herrenried.
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AbbildungB: Gebietscharakteristika (Points of Interest, POI) und Wunschlinien
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3.6. Barrierenfir den FulRverkehr

Barriererfur den FuRverkehgibt es inunterschiedlicheDimensionen. Fur mobilitdtseingeschrénkte Personen
kannbereits das Uberwinden von nicht abgesenkten Gehsteigkanten eine Bairidfehlende Querungshilfen
Gehwege mit Hindernissen oder schlecht gewartete Oberil&otge geringe Gehwegbreiten kdnnen ebenfalls
Barrieren fiZu-FuRGehendesein Auch die Autobahn und Landesstrafiker, Rheindie Bahnlini&kdnnenphy-
sische, aber auch mentaBarrieren dastellen Das Queren dieser Barrieren kann als Ful3gangerausfor-
derndsein.

Die AutobahrA14ist einegrol3e Barrierén Hohenemsin grof3eren Abstéandemird siein Hohenems unterflhrt
eine Querung ist vor allem fur desreichen von Naherholungszielen erforderlichpBegllel liegendgélte Rhein
bildet die Grenze eschweiz Hohenems und die Schwesind Uber einestark befahren@&riicke verbunden

Innerhalb der Stadt sind die LandesstraBen L{Rbinstrale L190(Vorarlberger Stra(elL47 RudolfVon
EmsStral3e, L46 Diepoldsauerstrafsowie die Bahntrasse trennende Elemente. Die Bahn wird vorwiegend
mittelsUnterfihrungen Gberwundérauch teilweise mit Unterfiihrungen, die ausschlie3lich demuRdd-ul3-
verkehr zur Verfigung stehen.

Aufgrund dehdherenVerkehrsstarken und Geschwindigkeiten sind Querungen der Landes§iraRae3géan-
ger:innen nur an dafiir vorgesaien Stellen moglictschutzwegesignalgeregelte Kreuzungen oder sonstige
Querungshilfen kanalisieren die Querungsmaglichkéitediesen Stellen besteht ein erhdhtes Sicherheitsrisiko
fir FuRganger:innexsiehe auch Kapit&l.7). Durch die Uberlagerung des Wunschliniennetzes mit diesen Barrie-
renkdnnender Querungsbedarf und daraiichneue potenzielle Querungen identifiziert werden

Abbildung®: Barriererfiir den FuRverkehumd UberlagerunglieserBarrierermit denWunschlinien

sund 032 | sand 0IB205
Barrieren und Wunschlinien
Reute - Oberklien 2 Grenae Hohenems Reute - Oberklien

Barrieren Hohenems
[ GreszHoteners

Barrieren

Jsinesz pRTAER 17000 Quele 6P Bt s Henee i) N /305 NSk s PRTTHER/

QuelleGIP, BEV und Stadt Hohenems
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3.7. Schwachstellerund Verkehrssicherheit

Im Zuge des Agglomerationsprogrammes Rheintal wi8dewachstellefiir den FuBverketin ausgewahlten
Bereichen in Hohenems erhoben. Ddtadien zwei Verkehrsexpert:inrdas Fullwegenetor Ort erhobemnd
nach Schwachstellen beurteilt. Folgende Typen sind dabei zu unterscpeideuelle, lineare oder flachenhafte
SchwachstellerAnschlieBend wurden die Schwachstellen nach Kategorien zusammen@édasgtebungsge-
biete konzentrierten sich auf das Zentrum diedSchulumfelderDie nachfolgende Abbildung stellt die Schwach-
stellennach den definierten kegoriendar.

Schwachstellersindinsbesonderan den Querungsstellen der stark befahreBealien, an Kreuzungen mit feh-
lendem Griinschnitt und dabei einschrankender Sicht sowie Konflikt zwischen dem FuRRverkehr und parkenden
Autos identifiziert worden. Zusatzlich schranken schmale oder gar fehlende Gehsteige die Attraktivitat des Zu
FulzGehes ein.

Abbildungl1 und Abbildungl2 zeigen die Unfalle mit Personenschaden und Ful3géaBgeziligungn den Jah-
ren 20212023 Nach den Hohepunkten in den Jahren 2016 und 2017 mit jem&il8Jnfallen ist ein leichter
Rickgang mit einer Stabilisierung adifit bisneun Unfallgro Jahrmit Ful3gangeBeteiligung zu beobachten.

Entlang der Landesstral3ereigneten sich die meisten Verkehrsunfélle, was die Barrierewirkung und die Notwen-
digkeit sicherer Querungsstellen unterstreicht.
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AbbildundlO: Art von Schwachstelle pro Kategorie
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Abbildundll: Unfélle (mit Personenschaden) mit FuRgangerbeteiligung 20212023
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Abbildundl2: Unfalle mit Personenschaden mitRgangeBeteiligunghach Jahren (2032023)in Hohenems

Unféill1e2 mit Pe{gonenschaden mit FuRgénger-Beteiligung
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Quelle: Statistik AustdaSTATatlas StralRenverkehrsunfalle

3.8. Klimawandelanpassunglandlungsfeld Hitze

Im Rahmerdes Agglomerati@programmedRheintal wurde im Jahr 2023 eine Klimaanalyse mit Planungsemp-
fehlungen fir die Stadt Hohenems ausgearbiit¥t Ziel war es, Bereiezu identifizieren, die sich im Sommer

stark Uberhitzen sowi@ebiete, die fiKaltluftleitbahnen und Kaltluftprodukteichtig sind Verdichtete inner-

stadtische Bereiche sowie Industimd Gewerbeflachen mit geringem Vegetationsanteil und geringer Beliftung
sind als Gebietmit starker Uberwarmurausgewiesen. Im Zuge der Erstellung des Klimawandelanpassungskon-
zeptes wurde aufbauend auder KlimaanalysauchHitzeRisikokarta erstellt. Beriicksichtigt werden die Bevol-
kerungsdichte, die Dichte der Bevolkerung im Alter unter sechs und Uber 65 Jahren, Einrichtungen fir vulnerable
Personengruppen (z.B. Kindergarten tkrippen, Krankenhauser, SeniorenzenttemGriinflache. Es werden

Gebiete mit einem erhohten Risiko in Bezug auf die Klim#Fitge und Gebietemit einemerhdhten Hand-

lungsbedarf fir AnpassungsmalRnahmen identifiziert.

TagslUbe(Abbildungl3) ist die bioklimatische Situation gré3tenteils eher glinstig bis mittel. Eine starkere War-
mebelastung gibt es vor allem auf den Betriebsgebietsflachen entldbp@aiHohenems Nord). Das ist vor
allem auch deshalb relevant, wié Beschaftigtendichtieier hoch ist

In der Nach{AbbildungL4) ist die Uberwarmung im Vergleich zum Umland gering. Die Kaltluft kommt von Osten
in das Siedlungsgebiet. Der Kaltlufteinwirkbereich erstreckt sich jedoch nur Uber einen kleinen Teil des Sied-
lungsraumes im Osten (Reute und entlang des Emsbachs und Ss)zbach

Die Auswertungen zeigen, dasg Grund der bereits bestehenden Uberwarmung die unbebauten Bauflachen im
Betriebsgebiet Hohenems Nord als besonders klimasensibel einzustufen sind. Im Bereich des Betriebsgebietes
Spinnerei und in den westlich der Bahn angrenzenden Wohngebieten stnadnaufier hohen Beschéftigten

und Einwohnerdichten mehr Menschen der Hitzebelastung ausgBseletitend sind die Freiflachen am ostli-

chen Siedlungsrand. Sie sind zu schiitzen, damit Kaltluftprozesse nicht behindert Be¢diemPlanung neuer
Entwicklungsgebiete (z.B. Masterplan Herrenried) sollte besonders darauf geachtet werden, grol3ziigige Freifla-
chen mit hoher Aufenthaltsqualitat und Beschattung zu gestalten, um wertvolle Ausgleichsrdume zu schaffen.
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Eine hitzebestéandige Stadt ist auch fiir die aktive Mobilitat widktiBeitstellung qualitativ hochwertiger Infra-
strukturfur FuBgénger:innexas Reduzieren voviersiegelungind das Schaffen vamegriinten und beschatte-
ten StralRen und Aufenthaltsraummit Mdblierungind Trinkbrunnerattraktivieren das Gehen und Radfahren

sowie den Aufenthalt
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Abbildundl3: Stadtklimaanalyse Hohenems 2@828limaanalysekar@m Tag
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Abbildundl4: Stadtklimaanalyse Hohenems 2@828limaanalysekaria der Nacht

Hohenems - Klimatische Wirkungs- und Ausgleichsraume in der Nacht
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3.9. Fokusraume

DerMasterplarGehen legt den Schwerpunkt aghuzbedurftigePersonenDer Fokus liegt somit auf Orten mit
hoher Frequenz von Kindern, Senior:innenmndilitdtseingeschréankten Personen. Kindergérten weiemso

als Einrichtung mit sensiblen Personen eingestbitvohl Kinder in der Regel von einem Elternteil begleitet wer-
den2 aber im besten Fall im Umweltverbund (zu Fu, mit dem Rad oder dem- Qg abreisenin den Volks-
schulen sind die Kinder zum ersten Mal selbstéandig unterigsvird die Basis ihre&unftigenMobilitatsver-
haltens géegt

Als Fokusraume werdétindergarten, Volksschulen, MusikschBlezialzentresowie der Bahnhof Hohenems

definiert Dabei werden die Umfelder dieser Einrichtungen in einer Gehdistanz von funf Minuten genauer betrach-
tet®. Das Einzugsgebiet umfasstmitim Wesentlichen die dicht besiedelten Teile der Sthir liegt ein GroR3-

teil der sensiblen Einrichtungen. \igbildungl5 zeigt, umfassen die Fokusrautnmit den oben beschriebe-

nen Kriterier? fast das gesamte Siedlungsgebiet von Hohenems.

Die Fokusraume liefern gemeinsam mit dgott Fuliwegenetz eine Grundlage fir die Priorisierung von Projekten
und MalRnahmen im Ful3verkehr.

3 Angenommen&ehgeschwindigkedtkm/h(ca. 1,11 m/s), das entspricht einer Distanz von rund 330m.
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Abbildundl5: Fokusrdume

Fokusrdume
) Grenze Hohenems

POl Hohenems

Einrichtung besonderer Aufmerksamkeit

A Erreichbarkeit innerhalb 3 Minuten (3 km/h)
@ Kindergarten - Volksschule

~— FuBverkehrsnetz

Nutzung

| Wohnung

T Wald 4
Alm '
Wasser (Teich)

 Wasser (Bach)

Wiese

0 250 500 m

/

1:17.000 © o QuelleGIP, BEVund Statistk Austia  /ROSINAK 8 PARTNER /

stechrike

QuelleGIP, BEV, Statistik Austria

N

Masterplan Gehen Hohenems Seite26



3.10. Uberregionale Konzepte uritrategien

Die folgenden Strategien und MasterplBitgendie Basis fur den Masterplan Gehen. idleran fiir die Defini-

tion der Ziele und HandlungsfeldBie nationalen Strategien werden in den nachsten zwei Unterkapitel beschrie-
ben, das internationale Agglomerationsprogramm ist in KagditeBerlautert, alle weiteren KonzeptenterKa-

pitel 3.10.4zusammengefasst.

3.10.1. Masterplan Gehen 2030 Osterreich

Der Masterplan Gehébsterreich’14/bildet mit dem Zielhorizont 208@n strategischa Rahmen zur dsterreich-
weiten Férderung des Gehens. Er definiert den FulRverkehr als gleichrangige und gleichwertige Mobilitatsform im
Verkehrssystem und verankert folgende Ziele:

» Steigerung des FuRRverkehrs in Osterreich

» Beitrag zur Umsetzung umweklima und verkehrspolitischer Ziele
» Ausbau attraktiver FuRverkehrsinfrastruktur

» Hochwertiger und ressourcensparender Lebensraum

» Hohe (Verkehr§Sicherheit

» Hoher Klimaschutz und Umweltqualitat

» Gesunde Bevolkerung

» [Faire, soziale und barrierefreie Mobilitat

» Starkung der lokalen und regionalen Wirtschaft

» Integrative und partizipative Planubdgy/

3.10.2. Klimaschutd angfriststrategie 2050 Osterreich

In derKlimaschuttangfriststrategie 2050 fir Osterreid®/werden folgende Ziele definiert:
» Dekarbonisierung des Verkehrssektors

» Starkung des offentlichen Verkehrs

» Freie Wahl der Mobilitatsform im urbanen und im l&ndlichen Raum durch die Schaffung vielféltiger Mobilitats-
angebote und Mobilitatsmanagem&oinzepte

» Die Starkung der Stadind Ortskerne erméglicht kurze Wege, die aktiv ricilFul® oder mit dem Réad
zurlickgelegt werden kdnnen
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3.10.3.  Agglomerationsprogramm Rheintal 5. Generation

Der Verein Agglomeration Rheiritabtlert die landeriibergreifende Kooperation zwischen der Schweiz und Oster-
reich im RheintaDer Kanton SiGallen, das Land Vorarlberg sowie 23 Gemeiadeft. Galle und des Vorarl-

berger Rheintals erarbeiten gemeinsgsimAgglomerationsprogramrdaseinePlattform flirgemeinsame Pla-

nungen und Projektieietet Der Fokus liegt auf einer abgestimmten Siedlungd Verkehrsentwicklung, die Be-
hebung von Schwachstellen im FuRBverkehr, die Weiterentwicklung von sogenannten Entwicklungsschwerpunkten
(ESP) zur Starkung der Innenentwicklung sowie auf Anpassungen alintemaldel.

Im Rahmen er Bearbeitung des Agglomerationsprogrammesdenzwei raumliche Entwicklungskonzepte fir
Hohenemglefiniert:iInnenentwicklung®rhaberHohenemsaund den Entwicklungsschwerputiérrenried.

3.10.3.1. Innenentwicklungsvorhabem Hohenems

Im Rahmen der Erarbeitung des raumlichen Entwicklungsprogramms hat die Gemeinde verschiedene Innenent-
wicklungsgebiete bezeichnkh Agglomerationsprogramm werden jene Raume bezeichnet, die zeitlich prioritar
entwickelt werden solleabei wurde der Fokus auf die Entwicklungen rund um das neue Rathaus gelegt. Hier
entsteht ein neues Zentrum mit durchmischter Nutzung (Arbeiten, Wohnen, Einkaufen). Die Ziele fir den Aktiv-
verkehr sind wie folgt definieErhaltung und Verbesserung der Durchwegung mit fnd3Rad/erkehr und da-

mit die Einrichtung und Sicherung attraktiver, offentlich nutzbareurdRadvege

3.10.3.2. Entwicklungsschwerpunkierrenried

Das Herrenried ist mit seinearrd 3.000 Einwohnern nicht nur einer der einwohnerstérksten Stadtteile von Ho-
henems, sondern auch einer der vielfaltigsten. Hier sind abseits der Wohnriutziohigim gemeinnitzigen

Wohnbau insbesondere die Vielzahl von Spartd Freizeitanlagen, Handelsd Betriebseinrichtungen sowie
Schulen und Kindergérten zu nennen? Iteils schon erlebbareh Stadtteilzentrum sind durch die Bauflachenre-
serven gréRBere Entwicklungsspielrdume gegeben. Eines der zentralen Grurisistiithebaut. Es wurde ein
Masterplan erarbeitet, um die stadtebaulichen Entwicklungsherausforderungen v.a. im Ubergang zu den Sport
und Freizedinrichtungen, die geographische Lage im Stadtgebiet und die bereits bestehenden Potenziale zu the-
matisieren.

Folgende Ziele wurden fdie aktive Mobilitat definiert: Erhéhung der Durchwegung fur denuralRadver-

kehr, Reduzierung der K&eschwindigkeiten, Erhohung der Verkehrssicherheit, Gestaltung des 6ffentlichen
Raums.
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3.10.4. Weitere Konzepte und Strategien

Abbildungl6: Ubersicht der Konzepte udrategien

Mobilitdtskonzept Vorarlberg (2019) Strategie zur Anpassung an den
Klimawandel in Vorari@&d6)j12/

AModal Spiftiele 2030: 18% zu F¥2R% Ratl16% O¥
34% Pkw Lenker,-Rkitfahrer 10%, Motorrad 1% ABnsatz zur Erreichung des §sterreichischen Beitrags
EUKlimazielen gemeinsam mit dem Bund

A Offentlicher Verkehr: Giiteklassen beriicksichtigen u
dards der Erreichbarkeit erfiillen AVerstérkte Verlagerung der Tourismusstrome von de
auf die Schiene

AVerkehrssicherheit; Verkehrsunfélle mit Personensc
lich reduzieren AVermeidung von Bodenverdichtung und Bodenerosi

AErhéhung des Wasserriickhalts durcB#aeaind Fas-

Kl i maanpassungskionzept £
P 9 P sadenbegriinungen

ACoole Radwege ) o ]
AErhalt und Vermehrung urbaner Griinrdume sowie R

Baumanpflanzungen

AGeniigend Abkiihlung fiir alle: Aufenthaltsqualitat fili
fentlicheaufwerten

ASchutz von Verkehrsflachen vor Naturgefahren.

AR&ume und sensible Gruppen i i ] o o
AFortsetzung der Priifung hitzebesténdiger Materialiet

bahnen

Raumbild Vorarlberg

AQualitatsvolle Innenentwicklung von Siedlungsraums

AAttraktive Siedlungsgebiete mit hochwertigen éffentl
chen Raumen schaffen

ADen StraRenraum wieder zum Lebensraum machen

A Siedlungsund Mobilitdtsentwicklung direkt aufeinanc
abstimmen

ADem offentlichen Verkehr, dem Rad und FuRverkehi
Vorrang geben

4 KLAR! steht fiir Klimawand®hpassungsmodellregion. Die Vorarlberger RhéBgaieinden Altach, FuBach, GaiRau, Gotzis,
Hochst, Hohenems, Koblach und Méder arbeiten an einem gemeinsamen Klimaanpassungskonzept. Das Konzept zielt darauf
ab, Schaden durchikiafolgen zu minimieren. Die Forcierung von Klimaschutzmafnahmen (Reduzierung von Treibhaus-
gasemissionen) und die Anpassung an ein geandertes $itishaentrale Bestandder Uberlegungen.

Masterplan Gehen Hohenems Seite29



3.11. Instrumenteder Raurm und Siedlungsentwicklungn Hohenems

3.11.1. Raumlicher Entwicklungsplan (REP2RO

Mit demR&aumlichen Entwicklungsplan (RE&)die Stadtregierundir die Mobilitét unter anderem folgende
Grundséatze beschlosséhil/f

Die Hohenemser:innesollen sich mdglichst mit umweltschonenden Verkehrsmitteitbeweger? mehr Wege
zu FuB3, mit dem Rad und rBitis und Bah; dazu:

» Bedingungen fidas ZuFultGehen und Radfahraeveiter verbessern (Angebotsplanung).

» Stadtentwicklung (B. Verdichtung) mit Fullind Radverkehr undfffentlichem Verkehabstimmen.
Der offentliche Stralenraum wird als multifunktionaler stadtischer Begegnungsraum betrachtet
» Platze und Stral3enrdume mit hoher Aufenthaltsqualitat schaffen.

Ziele und MaBnahmen fir den FuRd Radverkehr

» Bei allen Entwicklungsmaflinahmen (Umlegungen, Wohnbauprojekte, Betriebserweiterungen etc.) auf eine Er-
haltung und Verbesserung der Durchwegung achten.

» Diesbezigliche 6ffentliche Interessen in Projekte/Planungen einbringen.
» Erstellungeines kiRwegekonzeps

» Durchwegung der Quartiere / des Siedlungsgebietes sicherstellen.

» Alte Wege(rechte) beriicksichtigen und sichern.

» Bestehende Querungen der Landesstral3en verbessern und sicherer gestalten.

3.11.2. Parkraumbewirtschaftung

GemaR Handbuch zur Erstellung eines lokalen Masterplans Z&tied auch MaRnahmen zur Regelung und
Bepreisung des ruhenden Verkehrs im 6ffentlichen Raum zu beschreiben. Mit einer Parkraumbewirtschaftung
kénnen die Einnahmen zur Starkung des Umweltverbundes eingesetzt werden oder der 6ffentliche Raum kann fur
die aktive Mobilitat umgestaltet werden.

Die Innenstadt ist parkraumbewirtschaftet, aufgeteilt in die Tarifzone 1 (Kernzone) und die Tarifzone 2 (Rand-
zone). In beiden Tarifzonen gilt eine Gebuhrenpflicht von Montag bis Freitag von 8 bis 12 Uhr und von 13.30 bis

18 Uhr, Samstagvon 8 his 12 Uhu(der an Fei ertagen). I n der Tarifzone
ein Mindesttarif von 0, 30. Die Tarifzone 2 hat den
Vvon 0, 90. Die erste hal beos.Stunde i st in beiden Tari

In der Umgebung von Schuttannemd Ledi gibt es zusatzlich eine Tarifzone 3. Diese gilt von 0 bis 24ndhr
hatdieselben Gebtihren wie Tarifzone 2
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Abbildungl7: Parkzonen 1 und 2 (Stadt)
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Quelle: Stadt Hohenems

4. Planungshorizont und Planungseinheit

Beim Planungshorizont winéicheiner kurz und einer mittelfristigen Umsetzung der Mal3nahmen unterschieden.
Bei den kurzfristen MaRnahmersti von einenHorizont vorbis zudreiJahren auszugehen. Die mittelfristigen
MaRnahmen haben einen UmsetzungshorizontwashzehnJahren.

Die Planungseinheit des Masterplansfasstdas gesamte Stadtgebidn Hohenemsn der Planung des Seoll
FuRwegenetzes werdanchfuBlaufige Anbindungen die umliegenden Gemeinden beriicksichtigt

5. ZieleundHandlungsfelder
Unter Berlcksichtigung bestehender Strategien und Konzepte wurden in Abstimmung mit der Stadtverwaltung

vier Ziele fur den FuB3verkehr in Hohenems formuliert. Diesen sind insgetanitandlungsfelder zugeordnet
welche alsGrundlage fir die Mal3nahmeéienen

Abbildundl8: Ziele Handlungsfeldeund MaBRhahmefur den Masterplan Gehétohenems

Selbstbestimmte Mobilitét fiir alle: Sicherheit und Barr Dichtes FuBwegenetz mit kurzen und direkten Wege

Sichere Querung und Fortbewegung Engmaschiges FuBwegenetz
A Verkehrsberuhigte StraRen ausweiten und ai A Liucken im FuBwegenetz schlieBen
chend gestalten A Entsprechende Flachen fir die Durchwegu
A Bauliche und gestalterische MalRnahmen zur Flachenwidmungen/Bebauungspléanen vors
Querung anbieten A Gehwege bei Bauvorhaben errichtevound

A Bauliche und gestalterische MaRnahmen zur
Fortbewegung im Langsvenkesktzen

A Gehsteige und Gehwege in ausreichender B
stellen

moglich Grundstiicke @lieDurchwegungen &
nen und langfristig sicherstellen
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A Oberflachen der FuRRverkehrsinfrastruktur st¢
gestalten und instand halten

|
Erhdhungubjektives Sicherheitsempfinden im offentlicl
A Offentliche Raume ausreichend beleuchten
A Sichtbeziehungen herstellen
A Unfallhdufungsd Gefahrenstellen systematis

heben

I
Direkte Anbindung der P

A Erreichbarkeit vorH&\testellen und multimo
Knoten verbessern
A Gute Erreichbarkeit des Zentrums

Barrieraund hindernisfreier éffentlicher Raum
A Barrierefreies Queren erméglichen
A Barrierefreie Fortbewegung und Uberwindun

Hoéhendifferenzen erméglichen

Attraktive éffentliche RAume zum Gehen und Verweile

Férderung dBewusstseinsbildung fiir deafbehen

Attraktive StraRen und Plaize

A Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum anbi
Erdgeschosszonen attraktiv gestalten
Haltestellenumfelder attraktiv gestalten
Hygiene und Sauberkeit im 6ffentlicheiciRaur

stellen

> > >

Bewusstseinshildung und Anreize
A Kampagnen fiir die Vorteile drefBehens
ausarbeiten
A Temporare Verkehrsberuhigumb§estaltung

maflnahmen umsetzen

KIima}resiIiente Gestaltung des 6éffentlichen Raums
A StralRen und Pl@aztsiegeln, begriinen und bes
ten
A Abkihlung durch Trinkbrunnen und Wassere

anbieten

Mobilitditsmanagement
A Mobilititsmanagement fiir Schulen férdern
A Mobilitastsmanagement fiir Betriebe foérdern
A Mobilitatsfeste auf Stadtebene veranstalter

6. FulBwegenetz

6.1. Netzlucken und Schwachstellen im Ful3wegenetz

Eine flachendeckende Begehung der Sthdtenemsst im Rahmen des Projektes nicht moglidhher wird

verstarkt auf das Wissen der Stadtverwaltung und die Erkenntnisdera&shebungen im Zuge der Schwach-

stellenanalységglomerationsprogramm Rheintal zurtickgegribése Analyse beruhauf der in Kapite3.7

beschriebenen Methode. Netzliicken wurden in Abstimmung mit der Stadtverwaltung identifiziert uwidem Soll

genetz bertcksichtigt.

6.2. SollFulRvegenetz

Auf Basis der Analyse Kapitel3 wurdein Abstimmung mit der Stadt Hoheneegis SoltFuRwegenetz erarbei-

tet.
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Grundsatzlich wirdie méglichst engmaschiges FuRBwegenetz in einer guten QaafgitrehtAbgesehen von
solchen engaschigen Verbindungen gibt es auch FulRverkehrsachsen, die wichtig@i&)uelbindungeibe-
dienen Stadteile nd Siedlungsgebiete mit dffentlichEmrichtungenGeschafte unéinkaufszentrerGesund-
heitseinrichtungen, Schulederwichtige OMUmsteigeknoten verbinden. D&slFFuRwegenetkesteht somit
auszwei Typemundist eine Grundlage fir die strategische Planung und die Umsetauhen dichten bebauten
Stadtteilersowie im Umfeld wichtiger Einrichtundétit die Netzmaschenweite aafund der Nutzungsdichte
enger aus als arSiedlungsand

Bei der Typologisierung widhsHauptfuBwegenetz umths Ergénzungsfulwegenetz unterschiedka Ab-
schnitte des HauptfuRBwegenettiegenmeistentlangvon HauptstralRemieseStrallensind oft de schnellse
und kiirzeste Weg zwischen den Stadtteilen. Zudem befiictertort zahlreiché?Olsund O\tHaltestellen.

MaRnahmen und Projektauf dem HauptfuBwegenetz wird eine héhere Prioritat eingerigmwichtigsten

Kriterien sind in der Folge angefuhrt, wobei aufgrund des logischen und zusammenhangenden Netzaufbaus Ab-
weichungen zugelassen werden.

HauptfulRweseptz ErganzungsfuBwegenetz

ADirekte und kurze Wege zwischen den Stadtteilen AErganzende WegelerStadttaih (Stadtteilzentren)

AAnbindung von POI, die fiXatiebarschaft von Bedeut
sind (Einkauf8ildungsuind Gesundheitseinrichtungen
usw.)

A Anbindung wichtiger POI (Stadttejlnéctitege Einrichtu
gen des taglichen Bedarfs, Bahnhof

Dem ausgearbeitetedollFuRvegenetz liegt eine Betrachtung auf Maldnene zugrundeEs kdnna sich durch
die EntwicklungréRererSiedlungsgebiete und die Schaffung neuer Sand Kindergartestandore zukiinftig
Abweichungezudem hier erarbeiteteSollFulRwegenetz ergeben.

Bei einer Anderung des Flachenwidmungsplans soll daB@legenetz beriicksichtigt werdBabeisollenfiir
das HauptfuRwegenetz, welches-auptstraBemit hdherenKfzVerkehrstarkenliegt, mehr Flachen fiir eine
attraktive Gestaltung mit breiteren Gehsteigen und begleitendemd@g@sehen werden
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Abbildundl9: SollWegenetFuRverkehr

SOLL-Wegennetz
) Grenze Hohenems
SOLL Netz

= Hauptnetz

= Erweitertes Netz
~— FuBverkehrsnetz

POl Hohenems

Reute - Oberklien =~ |

! / [  Stand: 20.03.2025
) / 2 4 > 7
‘ ~7 5

Bahnhof Hohenems
Industrie-und Gewerbeparks
Kindergarten
Schulcampus
Seniorenheim
Spielplatze
Supermarkt
Landeskrankenhaus

1:17 000 Quelle: GIP, BEV und Statistik Austria ~ §__ 230 S00m /ROSINAK & PARTNER /

/

Quelle: GIP, BEV und Statistik Austria
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7. GenerelleMalRnahmen

Die fur die gesamte StaHtohenemserarbeiteten MaRnahmen werden den Zielen und Handlungsfeldern zuge-
ordnet undbetreffen bauliche MalZnahmen, MaRBnahmen in der Siedlungsentwicklung und bewusstseinshildende
MaRnahmen

Die MaRBnahmen werden in zwei Kategorien eingeteilt: Generelle MaR3nadmgeplante Projekte. Die generel-

len Maflinahmen werden nicht verortet und gelten als allgemeine Empfehlung fiir das gesamte StBitgebiet.
MaRnahmen solldlaufend umgesetzt und bei allen kiinftigen Stadtplanungen berticksiegrdgh Dem ge-

geniber stehen die geplanten Projekte. Hier liegen bereits Planungen fir die Verbesserung der Infrastruktur fir
den FuBverkehr vor, welche in den nachsten Jahren umgesetzt werden sollen.

Samtliche MaRBnahmemr Behebung der Schwachstellgerden priorisiert, mit einem mdéglichen Umsetzungs-
horizont versehen und in einem Katalog zusammengefasstlie kurzfristigen Malinahmen werden die Umset-
zungskosten geschatzt und in drei Kategorien eingeBifMalinahmenkatalog bietet der Stdhenemsine
Grundlage fur die Umsetzung von Projekten zur Férderung des Ful3verkehrs. Dieser Katalog ist unter der Berlick-
sichtigung neuer Stadtentwicklungsmd Bauprojekte laufend zu erganzen und auf demlkgtiugtand zu halten.

7.1. Selbstbestimmte Mobilitat fur alle: Sicherheit und Barrierefreiheit

7.1.1. Sichere Querung und Fortbewegung

Verkehrsberuhigte StraRen ausweiten und ansprechend gestalten

A Ausdehnungon Tempo 30 auch auf Vorrangstraen im BerewhEinrichtungen vulnerabler Gruppen
und entlang von wichtigen Achsen des FulBwegenptiésn

StralRenrdume so gestalten, dass das verordnete Tempolimit intuitiv eingehalten wird

Ausbawon Geschwindigkeitsanzeigen uRddariiberwachung

Ein eénheitliches Konzept fur die Gestaltung von Schulumfeddewickeln

Einfihrung von Schulstra3&8/in Schulumgebungen, in denen es zu geféhrlichen Situationen kommt

Wohnstral3en und Begegnungszoaehdas gesamte Stadtgebietsagiten.

> > > > > >

Den 6ffentlichen Raum durch Begriinung, Beschattung, Trinkbrunnen und Méblierung attraktiv. gestalten
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Abbildung20: Beginn FuRgangerzone am

SchloBplatz (links), Begegnungszomeizer Straf¥gechts)

sl

QuelleRosinak & Partner QuelleRosinak & Partner

Bauliche und gestalterische MalRhahmen zur sicheren Quewmgetzen

A

Gesicherte Querungsstellsallenentlang von Wunschlinien, d.h. dort wo sie tatsachlich gebraucht wer-
den, positioniert sein. Falsch positionierte Querungshilfen werden aufgrund des Umwegs nicht ange-
nommen.

Die Querungsdistanz soll méglichst kurz sein. Dazu kann z.B. die Fahrbahn verengt oder die Gehsteige
vorgezogen werden. Ein Queren in Etappen kann durch Mittelinseln oder Mittelstreifen erméglicht wer-
den.

Niedrige Geschwindigkeiten des Fahrzeugverkehrs verbessern die Reaktionsfahigkeit, reduzieren den
Bremsweg und erhdhen die VerkehrssicheihsgesamtGeschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen
koénnen beispielsweise Fahrbahnanhebungemengungen, ein strukturierter Fahrbahnbelag oder Bo-
denmarkierungen sein.

An lichtsignalgeregelten Kreuzungen sind Warteflachen ausreichend grol3 zu dimensionieren. Querungen
sind nach Méglichkeit an allen Kreuzungsésten anzubieten.

Die Bedirfnisse von sinnesnd mobilitdtseingeschrénkten Personen sowie Kindern sind an Querungs-
stellen zu bertcksichtigen.

Die Querungsstelle ist so zu beleuchten, dass ausreichende Sicht auf wartende und querende Fu3gén-
gerinnen gewahrleistet werden kann.

Bei der Planung von Querungsstellen ist die RVS 03.02.12 Ful3v&B{@hder giiltigen Fassung zu
berticksichtigeA wie dies auch in der Vergangenheit geschehembei sind im Sinne einer Ange-
botsplanung kiinftige stadtebauliche Entwicklungen sowie Einrichtungen fiir schutzbedirftigen Personen
wie Kinder oder Seniimnen zu beachten.

Die Sichtbeziehungen fir alle Verkehrsteilnehmer:innen, insbesondere von Kindern, miissen gewéhrleis-
tet sein

Bei lichtsignalgeregelten Schutzwegen sind Wartezeiten méglichst kurz zu halten. GemaR Richtlinie RVS
03.02.12/16/sollen sie am besten 40 Sekunden nicht Uiberschreiten, da bei langeren Wartezeiten das
Rotsignal oft missachtet wird.
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Abbildung21: Querungshilfe mit Mittelins@inks), barrierefreie Querursgn Bahnhof Hohenenéufzug, rechts)

=0

1 - : ) ‘.. ‘

L

QuelleRosinak &Partner QuelleRosinak & Partner

Bauliche und gestalterische MaBnahmen zur sicheren Fortbewegung im Léangsverkehr umsetzen

A

QuelleRosinak & Partner

Baulich getrennte Gehsteige sind vor allem bei hohen Verkehrsstarken und hohen Geschwindigkeiten
wichtig. Dabei ist die Regelbreite gem. RVS 03.02.12 FuRvAr&&hrder glltigen Fassung zu bertck-
sichtigen. In Bereichen von Einrichtungen mit hohen FuRverkehrsstarken wie drBstéigeknoten,
Bildungseinrichtungen, Einkaufsnutzungen igvein entsprechendeZuschlagzur Regelbreiteu pri-

fen

In schmalen Stral3en mit geringen-K&rkehrsstarken, in denen keine Gehsteige umgesetzt werden
kénnenkann eine Geschwindigkeitsreduktion2ukm/h oder wenn moglich auf 20 kndfle Sicher-

heit fir die Ful3ganger:innen verbess&ar FuRverkehr kann mit dem Kferkehr gemeinsam gefiihrt
werden. In solchen Fallen kdnnen auch WohnstraRen oder Begegnungszonen verordnet und entspre-
chend gestaltet werden.

Fur den Ausbau der FuRverkehrsinfrastruktur sind Synergien mit anderen anstehenden Umbauten wie
z.B. Instandhaltung oder Kanalarbegifemsbau von Energienetzam nutzen.

Gehwege und Gehsteigimdfrei von Hindernissenu halten

Oberflachesind auf dieBedurfnisse von mobilitdtseingeschréankten Persamsaulegen

Abbildung22: Baulich getrennter Gelind Radweddohenems

R
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Gehsteige und Gehwege in ausreichender Breite herstellen

A Ausreichende Gehsteigbreiten sind fiir eine komfortable Fortbewegung-FafGahendemwichtig
Bei New und Umplanungen sollte eine Regelbreite von 2,0 m nicht unterschritten werden.

A In der Schwachstellenanalyse hat sich gezeigt, dass Stellplatzflachen vor ErdgeschoRnutzungen oft groR-
flachig Uber den Gehsteig erschlossen sind, was die Attraktivitat und Verkehrssicherheit des Fuver-
kehrs mindern. Priifung von Neuorganisation von diesdtil&chen.

A Gehsteige kbnnen z.B. durch Entfall von Parkstreifen, Reduktion von Fahrbahnbreiten, Einfilhrung von
Einbahnregelungen, punktuelle Fahrbahnverengungemeswverrichtet oder bestehende Gehsteige
verbreitert werden.

A Verstérkte Kontrollen und Strafen fur parkende Kfz auf dem Gehsteig umsetzen

Abbildung23: PkwStellplatze zwischen Gehsteig und Hauserfassadéahrbar tiber den Gehsteig
~ S . pr i , P

B i~

Quelle: Rosinak & Partner

Oberflachen der FuRverkehrsinfrastruktur stérungsfrei gestalten imsthndzuhalten

A Gehsteige und Aufenthaltsbereiche sind eben und rutschfest zu bauen. Die Fugen von Plasterungen sol-
len keine Stolperfallen fur sehbehinderten Menschen und Menschen mit Gehhilfen darstellen.

A Durch regelméaRige Instandhaltung sind die Oberflachen fiir den FuBverkehr stérungsfrei zu halten. Dies
ist insbesondere fur mobilitdtseingeschréankte Personen und altere Personen, die auf Rollatoren und
Rollstiihlen angewiesen sind, besonders wichtig. Obtleefiéchaden sind in derselben Materialitat zu
beheben.

Verkehrszeichen platzsparend nah am Fahrbahnrand platzieren
Baustellenbereicheehindertengerecht gestalteten, Umwege fir Fu3ganger:innen vermeiden

Gestalterische Elemente im 6ffentlichen StralRenraum taktil und kontrastreich erfassbar ausfiihren
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7.1.2. Erhdhungsubjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Offentliche Raume ausreichend beleuchten (Unterfiihrungen)

A Unterfiihrungen sind hell zu gestalten und ausreichemeizuchten. Der Anstrich und die Beleuchtung
sind regelmafig zu warten und zu erneuern.

A Offentliche Beleuchtung sukzessive auf den Stand der Technik setzen und instandhalten

Sichtbeziehungen herstellen

A Die Vermeidung von nicht einsehbaren Bereichen (z.B. Nischen in der Bebauung oder Bewuchs) schafft
freie Sichtachsen und somit soziale Sicherheit.

A Hochstammige Baume, niedrige Gréaser und Blumenbeete als Begriinungselemente sind Strauchern vor-
zuziehen.

A Die gute Einsehbarkeit in den éffentlichen StraRenraumen ist bei Neuplanungen bereits in der friihen
Planungsphase zu beriicksichtigen.

A Die Sichtbeziehungen an Querungsstellen missen firr alle Verkehrsteilimetemginsbesondere fir
Kinder (0,8m Augenhthél7)) und Personen im Rollstuhl, gewahrleistet sein. Die Sichtbeziehungen
kénnen z.B. durch Gehsteigvorziehungen oder Entfall vostekplatzen und anderen Sichthindernis-
sen im 6ffentlichen StralRenraum verbessert werden.

Unfallhaufungs und Gefahrenstellen systematisch beheben

A Gefahrenstellen systematisch durch geeignete MaRnahmen, in Abstimmung mit der Arbeitsgruppe fiir
Verkehrssicherheit, entscharfen

7.1.3. Barriere und hindernisfreier 6ffentlicher Raum

Barrierefreies Queren ermdglichen

A Fiir einen barrierefreien 6ffentlichen Raum diedRandsteine abzusenken. Die 3&bsenkung ist fiir
das Ertasten des Randsteins von Menschen mit Sehbehinderungen notwendig. Fur die vollstandige Bar-
rierefreiheit fir Menschen im Rollstuhl oder mit Rollator ist eine-B8lisenkung anzustreben. Die diffe-
renzierte Gehsteigabsenkung mit 3-Bordstein und eine anschlieBende Nullabsenkung in Kombination
mit kontrastreichen, taktilen Leitsystemen fur blinde und sehbehinderte Menschen bietet die beste Qua-
litat.
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Abbildung24: Breite Gehsteige, abgeflachte Randsteine

QuelleRosinak & Partner

Barrierefreie Fortbewegung und Uberwindung von Hohendifferenzen erméglichen

A

Rampen im 6ffentlichen Raum sollen nicht mehr als 6 % geneigt sein. Alle 10gensaRONORM
B 1600horizontale Podeste mit einer Tiefe von 1,20 m (bei Richtungsdnderungen mind. 1,50 m) anzu-
ordnen

Topografisch bedingte Langsneigungen von mehr als 6 % sind mit griffigen Oberflachen und Gber 10 %
mit Handlaufen auszustatten (ONORM B 1600).

Fir eine barrierefreie Fortbewegung sollte die Querneigung von Gehsteigen moglichst gering sein
(max.2 %).

Taktile Leitsysteme flir Menschen mit Seheinschrankusgjéanbei Neuplanungen Aeriicksichtigt
und im Bestand wo sinnvolP nachgeriistet werden

Gestalterische und informative Elemente im 6ffentlichen StraRenraum wie z.B. Mdblierung, Begriinung,
Trinkbrunnen, Mistkilbel, Postkasten, Gastronomiebereiche, Verkehrszeichen, Elemente eines Ful3ver-
kehrsleitsystems usw. sind so zu positionieren, dass sie ké¢indernisse fur blinde und seheinge-
schrankte Personen sind. Sie mussen taktil und kontrastreich erfassbar sein.

Baustelleneinrichtungen und Umleitungen des Ful3verkehrs im Bereich von Baustellen sind barrierefrei
auszufuhren. Dieser Aspekt spielt fur mobiktétsl sinneseingeschrénkten Personen eine sehr wich-
tige Rolle und ist daher als Teil des BaustgBlenehmigngsprozesses zu beriicksichtigen.

Gehsteige im Bereich von Eimd Ausfahrten sowie bei Einmiindungen von Nebenstralien mit Vorrang
fur die FuRgangennen (Lichtsignalanlage, Schutzweg), niveaugleich ausfihren.
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Abbildundg25: Blindenleitsystem vor dem neuen Rathaus (links) un
= BN | )

d dem Vorplatz am Bdbhéoémgrechts)

7.2. DichtesFuR3wegenetz mit kurzen und direkten Wegen

7.2.1. Engmaschiges FulRwegenetz

Licken im FuRwegenetz schliel3en

A Ein gutes FuBwegenetz hat wenig bis keiieken Die Durchwegung kann auch (lSsrvituteund
Vereinbarungenichegestellt werden

Abbildung?6: Liickenschluss im Wegendtinks), Fahrverbot Kf¥erkehr(rechts)

Ihi!ﬁiiﬂm_mm il!m‘

QuelleRosinak & Partner QuelleRosinak & Partner
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Abbildung27: Offnung von Durchwegungen in der Marktstrale

QuelleRosinak & Parter
Entsprechende Flachen fur die Durchwegung bei Flachenwidmungen/Bebauungsii)émetiersentwicklun-
genvorsehen.Prufung von moglichen (privaten) Durchwegungen

A DasSoltFuRwegenetzes im Flachenwidmungsplan beriicksichiigen sollen auch die Flachen fiir
den FulRverkehr in der Flachenwidmung und im Bebauungsplan vorgesehen werden.

A Mégliche bernahma von PrivatstraRen ins éffentliche Gut regelméRig priifen

7.2.2. Dhrekte Anbindung der Points of Interest (A)
Erreichbarkeit von OMaltestellen und multimodale Knoten verbessemwie eine gute Erreichbarkeit des
Zentrums sicherstellen

A DerBahnhof Hohenems wie auslichtigeO\¢HaltestellermiissenfuRlaufig sicher und attraktiv erreich-
bar sein.

A Das Mobilitatsangebot VMobil (Stadt Hohenems in Zusammenarbeit mit Caruso carsbianiag@r
augyebaut werden

Abbildung28: Barrierefreier Umstieg zwischen Bus und Bahn am Bahnhof Hohenems
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7.3. Attraktivedffentliche Raume zum Gehen und Verweilen

7.3.1. Attraktive StrafRen und Platze

Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum anbieten

A Auf wichtigen FuRverkehrsachsen mit Verbindumge Aufenthaltsfunktion und tberall dort, wo die
Platzverhaltnisse es zulasseallenSitzmdglichkeiteangeboten werdergie sind eine wichtige Vo-
raussetzung, damit altere Menschen und Personen mit Erkrankungen ihre taglichen Wege zu Ful3 erledi-
gen kénnenSitzmobel sind idealerweise in einem Abstand von ca. 200 bis 300 m anzuordnen und zu
beschatteri20//21/.

A Sitzelemente kdnnen auch multifunktional genutzt werden, z.B. fiir einen langeren Aufenthalt, zum kur-
zen Ausrasten, zum Spielen ufei der Gestaltung und Positionierung ist allerdings darauf zu achten,
dass sie auch von mobilitatsnd sinneseingeschrankten Personen gut erreichbar und nutzbar sind.

Abbildung29: Beschattete Sitzmdglichkeiten vor der Blicherei Hohenems (links), Gestaltung in der Marktstrafe (rechts)

QuelleRosinak & Partner QuelleRosinak & Partner

Erdgeschosszonen attraktiv gestalten

A Abwechslungsreichsowieattraktive Erdgeschosszonen und Fassaden tragen dazu bei, dass Wege zu
Fuld als kurzer wahrgenommen werden. Wichtig dabei sind vielfaltige Nutzungen, die zur Teilhabe und
Interaktion anregen.

A In Masterplanen unBebauungsplénen kénnen die rdumlichen Voraussetzungen fiir nutzungsoffene Erd-
geschosse im Neubau geschaffen werden.

A Fassaden attraktiv gestalten und begrihenlie Gestaltung von Fassaden und Esdgesszonen kon-
nen im Rahmen von Projekten lokale Kinstleen, Burgerinitiativen und Kinder einbezogen werden.

Masterplan Gehen Hohenems Seite43



AbbildungB0: Aufwertung desffentlichen Raumedarktstralle Hohenems)
v o, ekt g ‘. : gl

QuelleRosinak & Partner

Haltestellenumfelder attraktiv gestalten

A Der o6ffentliche Verkehr und das-EuRGehen sind zwei Mobilitatsformen, die untrennbar miteinander
verbunden sind. Kurze Wege zur Haltestelle und attraktive Haltestellenbereiche férdeffu@daezu
hen.

A Diewichtigen und viel frequentiertétaltestellersollen Uiber einen Witterungsschutz, eine Beleuchtung
und ausreichende Sitzméglichkeiten verfiigen.

Abbildung31: O\tHaltestelle mit Beschattung und Witterungsschutz

QuelleRosinak & Partner QuelleRosinak & Partner

Hygiene und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum sicherstellen

A Der offentliche Raum ist dann attraktiv, wenn er sauber ist. Mdglichkeiten zur Abfallentsorgung sind fla-

chendeckend, entlang von Fuf3gangerrouten, im Umfeld von Bildbrejzeitund andere stark fre-
quentierte Einrichtungen, in Parks, ani@altestelleusw. bereitzustellen.

A Offentlich zugangliche Wahlagersollenim gesamten Stadtgebiet, z.B. im Bereich von Spielplatzen,
Parks, Einkaufsstralen usangeboten werden.

Masterplan Gehen Hohenems Seite44



7.3.2.

Klimaresiliente Gestaltung des 6ffentlichen Raums

StralRen und Platze entsiegeln, begriinen und beschatten

A

AbbildungB32: Geh und Radweg entlang einer Alleed Entsiegelurgflachen mit

Wenn der 6ffentliche Raum entsiegelt, begriint und beschattet wird, werden Hitzeinseln in der Stadt re-
duziert und das Mikroklima verbessert. Vor allem fur altere Menschen, fur Kinder und fur Menschen mit
Erkrankungen sind kuihle Aufenthaltsraume besondelsiyi

Attraktive und klimafitte StralRen und Aufenthaltsraume sind z.B. mit Baumpflanzungen, wegbegleitenden
Grinstreifen, Fassadenbegriinung, begriinte Haltestellen usw. zu sdBsfférd schattenspendende
und hitzeresistente Baumartetie keine Allergien auslosea wahlen.

Geh und Radwege sind, wenn mdglich, durchgehend zu begrinen und zu beschatten.

Baume sollen nach dem Schwammstadhzip gepflanzt werden, damit, Niederschlagwasser langerfris-
tig gespeichert wird. Im Winter kann salzhaltiges Wasser aus der Fahrbahn direkt in den Kanal geleitet
werden.

Die Begriinung von Fassaden kann im Zuge von Neubauprojekten vorgeschrieben werden.
Entsiegelung tragt dazu bei, dass Regenwasser natirlich ins Grundwasser versickert. Dies ist besonders

bei Starkregenereignissen wichtig, die immer o6fter vorkommen, da das Kanalsystem entlastet wird.

Baumreihe
»»"

R

QuelleRosinak & Partner QuelleRosinak & Partner

AbbildungB3: Fassade_n_begr[]nung des alten Rathauses (liBk$)pl3

, :
-
\

QuelleRosinak &artner QuelleRosinak & Partner
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Abkihlung durch Trinkbrunnen und Wasserelemente anbieten

A In den Sommermonaten sorgen Trinkbrunnen fiir Abkiihlung und sind ein wichtiger Attraktivitatsfaktor
furs ZuFulkGehen. Im StadtgebisollenTrinkbrunnervermehrt werdenwelche barrierefrei zu errei-
chensind Hydranten kénnen bei Bedarf in Trinkbrunnen umfunktioniert werden.

A Springbrunnen, Wasserspiele und andere Wasserelemente im 6ffentlichen Raum tragen zu einem kiihlen
Mikroklima bei. Dabei sind Systeme mit einem mdglichst geringen Wasserverbrauch anzuwenden.

AbbildungB4: Wasserelement im 6ffentlichen Ra(links), Zugang zum Emsbach (rechts)
, : : ~
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7.4. FoOrderung der Bewusstseinsbildung fur das-Eul>Gehen

7.4.1. Bewusstseinsbildung und Anreize

Kampagnen fur die Vorteile d&arFu3Gehens ausarbeiten

A Kampagnen entwickeln, die die gesundheitlichen und klimarelevanten AspektédBS&Ehens in
Vordergrund stellt und zum Gehen motiviert. Di e
fur Innovation, Mobilitat und Infrastrukturterstiitzt dabei Stadte und Gemeindt

A Aufklarungskampanien zur Einhaltung von Verkehrsrgg@i@)und Riicksichtnahme im Verkehr star-
ken das gegenseitige Verstandnis aller Verkehrsteilnghrear. Dabei kbnnen Themen wie z.B. Einhal-
tung von Tempo 30, Schrittgeschwindigkeit in Salmd Wohnstral3en, Verhalten in Begegnungszonen,
den unsichtbaren Schutzweg, usw. behandelt werden.

A Madgliche Schwerpunkte kénnen Werbung, NudGiames, Gehund Nachbarschaftsfeste oder andere
bewusstseinsbildende Maflinahmen und Aktionen sein. Durch die Kampagne kann gezielt auf die Beduirf-
nisse unterschiedlicher Altersgruppen eingegangen werden.

Temporare Verkehrsberuhigungsnd Gestaltungsmal3nahmen umsetzen

A Mit Hilfe von temporéaren MaRnahmen wird der 6ffentliche Raum schnell und kostengiinstig aufgewertet.
Sie kdnnen von lokalen Initiativen angeregt oder im Zuge von Partizipationsprojekten umgesetzt werden.
In vielen Fallen sind temporéare MalRnahmen ein Zwischatt vor einer dauerhaften Umgestaltung, da
dadurch eine breite Akzeptanz in der Bevélkerung erreicht wird.
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